
136 ПРАВО  ИСКУССТВЕННОГО  ИНТЕЛЛЕКТА

Научная статья
УДК 347.77.023, 347.77.025
DOI: 10.17323/tis.2025.25496

Original article

ИССЛЕДОВАНИЕ ПРОБЛЕМ ПРАВА ИНТЕЛЛЕКТУАЛЬНОЙ  

СОБСТВЕННОСТИ ПРИ ПРАКТИЧЕСКОМ ПРИМЕНЕНИИ  

ИСКУССТВЕННОГО ИНТЕЛЛЕКТА В СУДОСТРОЕНИИ

STUDY OF INTELLECTUAL PROPERTY RIGHT PROBLEMS IN PRACTICAL 

APPLICATION OF ARTIFICIAL INTELLIGENCE IN SHIPBUILDING

• •  •   •    •     •      •       •        •         •          •           •            •             •           •                 •                  •                   •                   •
Владислав Валерьевич СОМОНОВ
Санкт-Петербургский государственный морской 
технический университет, Санкт-Петербург, Россия; 
Национальный исследовательский университет ИТМО, 
Санкт-Петербург, Россия,
vlad@ltc.ru, 
ORCID: 0000-0002-5289-8233

Людмила Дмитриевна ЕГОРОВА
Санкт-Петербургский государственный морской техни-
ческий университет, Санкт-Петербург, Россия,
Lyudmila.churzina@yandex.ru,
ORCID 0009-0000-1687-7788,
SPIN-код: 6346-0059

Александр Сергеевич ТАРАСОВ
Санкт-Петербургский государственный морской техни-
ческий университет, Санкт-Петербург, Россия,
tara_s1@rambler.ru,
ORCID 0000-0001-9324-9435,
SPIN-код: 4898-4126

Информация об авторах
В.В. Сомонов — ведущий инженер, магистрант
Л.Д. Егорова — старший преподаватель кафедры меж-
дународного морского права
А.С. Тарасов — заведующий кафедрой международного 
морского права, кандидат исторических наук, доцент

Аннотация. В свете активного развития технологий 
искусственного интеллекта и их интеграции в различные 
отрасли промышленности, в том числе и в судострое-
ние, возникает необходимость в правовом регулиро-
вании вопросов охраны разработок, созданных с его 
помощью. Целью данного исследования является анализ 
ключевых проблем обеспечения режима правовой охра-

ны технический решений, создаваемых при практическом 
применении искусственного интеллекта в судостроении. 
В ходе работы изучены нормативные правовые акты, ка-
сающиеся регулирования использования искусственного 
интеллекта, описаны примеры его практического исполь-
зования в судостроении и судоходстве в нашей стране, 
разработаны рекомендации по решению возникающих 
проблем при правовой охране результатов интеллекту-
альной деятельности в области судостроения. 
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Abstract. In light of the active development of artificial 
intelligence technologies and their integration into various 
industries, including shipbuilding, there is a need for legal 
regulation of the issues of protection of developments 
created with its help. The purpose of this research is to 
analyse the key problems of legal protection of technical 
solutions created by practical application of artificial 
intelligence in shipbuilding. In the course of the work the 
normative legal acts concerning the regulation of the 
use of artificial intelligence are studied, examples of its 
practical use in shipbuilding and shipping in our country 
are described, recommendations on the solution of arising 
problems in the legal protection of the results of intellectual 
activity in the field of shipbuilding are developed. 
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ВВЕДЕНИЕ

Современное российское судостроение пережива-
ет значительные изменения, которые способствуют 
формированию нового, более конкурентоспособно-
го облика. Это происходит благодаря цифровизации, 
развитию научно-технического потенциала, опти-
мизации и  модернизации производственных мощно-
стей [10]. В  процессе стремительного перехода от 
классического машинного производства к цифровому 
происходит активное внедрение технологий искус-
ственного интеллекта (ИИ) в  различных отраслях 
промышленности, в частности в судостроении [11].

Совершенствование ИИ способствует расши-
рению возможностей автоматизации и  роботизации 
в судостроении. Развитие ИИ в этой отрасли приво-
дит к созданию роботизированных систем, осущест-
вляющих управление отдельными этапами и  произ-
водством в  целом, что позволяет перейти на новый 
уровень роботизации в отрасли, осуществив переход 
от ручного управления оборудованием к машинному 
управлению. 

Применение ИИ в судостроении не только улуч-
шает эффективность производственных процессов, 
но и открывает новые горизонты для инноваций. Это 
подтверждается его использованием в  проектах по 
созданию «цифровой верфи» на Онежском судостро-
ительно-судоремонтном заводе и  Средне-Невском 
судостроительном заводе [1, 12, 19]. За счет внедре-
ния ИИ происходят обновление производственной 
структуры, уменьшение количества дефектов, улуч-
шение качества изделий, формируется система мони-
торинга и  управления используемыми материалами, 
а также создается интегрированная информационная 
система для цифрового производства [12, 19].

Применение ИИ также ускоряет работу по про-
ектированию и  строительству судов, выполняемую 
в  рамках проектов, имеющих длительные сроки, за 
счет эффективного управления проектами, что приво-
дит к достижению положительных результатов.

В ходе своей работы ИИ генерирует большие объ-
емы данных, среди которых могут содержаться допол-
нительные патентоспособные решения, не относящи-
еся напрямую к поставленной задаче и схожие с теми, 
которые мог создать инженер. Это приводит к  воз-
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никновению споров и  дискуссий о  своевременном 
обеспечении для них правовой охраны, патентовании, 
дальнейшей защите от незаконного использования 
конкурентами, о  получении прибыли от распоряже-
ния исключительными правами, правосубъектно-
сти самих модулей ИИ в  данной ситуации [13]. Для 
объективного разрешения споров стоит принимать 
во внимание специфику применения ИИ в судостро-
ении, что позволит классифицировать создаваемые 
их этих данных технические решения как патентоспо-
собные объекты и корректно определять их разработ-
чика и его вклад в создание объекта интеллектуальной 
собственности.

Все перечисленное выше свидетельствует о  не-
обходимости проведения дополнительного иссле-
дования, посвященного анализу проблем правовой 
защиты технических решений, создаваемых искус-
ственным интеллектом в области судостроения, с уче-
том особенностей его применения в  различных сфе-
рах, касающихся судостроения.

Цель исследования — выявление основных на-
правлений применения ИИ в судостроении, где могут 
возникать патентоспособные решения при его ис-
пользовании, анализ основных трудностей в  обеспе-
чении режима правовой охраны для них, выработка 
рекомендаций для преодоления барьеров при охране 
и  патентовании решений, генерируемых ИИ в  обла-
сти судостроения.

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ ИССЛЕДОВАНИЯ

В ходе исследования использованы системный под-
ход, методы изучения и обобщения, анализа и синтеза 
данных. Были проанализированы различные инфор-
мационные источники, среди которых: Гражданский 
кодекс РФ (ГК  РФ); паспорт федерального проекта 
«Искусственный интеллект», в  рамках которого пла-
нируется внедрение искусственного интеллекта для 
беспилотных судов и создания систем «Умный порт» 
[2]; Кодекс этики в сфере искусственного интеллекта 
[3]; Национальная стратегия развития искусственного 
интеллекта на период до 2030 года [4]; Декларация эти-
ческих принципов создания и  использования систем 
искусственного интеллекта [5]; проекты стандартов, 
научные статьи, новостные ленты в  информацион-
но-телекоммуникационной сети Интернет, сайты газет.

КЛЮЧЕВЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ ПРИМЕНЕНИЯ 
ИСКУССТВЕННОГО ИНТЕЛЛЕКТА 
В СУДОСТРОЕНИИ

В результате исследования информационных источ-
ников выяснилось, что среди множества направлений 

применения ИИ в судостроении в качестве основных 
можно выделить следующие приведенные ниже.
• Оптимизация при проектировании судов. С ис-

пользованием специально разработанных алго-
ритмов глубокого обучения при проектировании 
судов становится возможным учет больших объе-
мов данных со множеством параметров, включая 
гидродинамические характеристики, энергопо-
требление и прочность материалов. Например, 
таким образом проектируют электрическую 
подсистему корабля. При этом необходимые 
для расчетов данные берутся из базы проектов 
последних лет и адаптируются под разрабатывае-
мые конструкторские решения [18].

• Использование в системах управления движением 
судна/корабля и в портовых интеллектуальных 
информационно-телекоммуникационных систе-
мах [20]. Различные функциональные блоки 
судна и портов эффективно контролируются 
и управляются автоматизированными системами, 
использующими ИИ. Эти системы включают 
в себя навигацию, маневрирование, управление 
двигателями судна и оборудованием портов. 
Существует также предварительный Националь-
ный стандарт Российской Федерации ПНСТ 866-
2023 «Системы искусственного интеллекта на 
водном транспорте», действующий с 01.01.2024 
до 01.01.2027 [6]. Стандарт включает в себя мно-
жество сценариев применения, охватывающих 
различные аспекты использования искусственно-
го интеллекта в судоходстве. Среди них: автоном-
ное управление, предотвращение столкновений, 
прогнозирование технического обслуживания, 
оптимизация маршрутов, энергосбережение, 
обеспечение безопасности и управление риска-
ми, поддержка принятия решений, мониторинг 
окружающей среды, оптимизация грузопере-
возок, управление чрезвычайными ситуациями, 
обучение персонала, интеллектуальный контроль 
за контейнерами, взаимодействие с пассажирами, 
мониторинг грузопотоков, управление термина-
лами, формирование рекомендаций и требова-
ний, а также применение искусственного интел-
лекта в портовых сервисах. 
Южнокорейская компания HD Korea Shipbuil-

ding & Marine Engineering успешно завершила стро-
ительство и ввела в эксплуатацию первое в мире суд-
но, оснащенное искусственным интеллектом. Судно 
представляет собой массивный балкер водоизме-
щением 180  тыс. тонн, работающий на сжиженном 
природном газе. ИИ на борту судна состоит из двух 
автоматизированных систем управления двигателя-
ми, разработанных совместно компаниями HD Korea 
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Shipbuilding & Marine Engineering и H-Line Shipping. 
Эти системы используют алгоритмы искусственного 
интеллекта для оптимизации работы двигателей и по-
вышения эффективности судна и представляют собой 
интегрированные решения для мониторинга состоя-
ния судна (HiCBM) и  для обеспечения безопасного 
управления им (HiCAMS). Эти системы в  реальном 
времени отслеживают состояние основного обору-
дования, включая маршевые двигатели, компрессоры 
и насосы, и предупреждают о возможных проблемах 
во время плавания. 

Благодаря использованию ИИ HiCBM способ-
на обнаруживать и  предотвращать потенциальные 
поломки, обеспечивая безопасное движение судна. 
HiCAMS использует бортовые видеокамеры для ана-
лиза событий, связанных с  безопасностью в  режиме 
реального времени, повышая уровень защиты судна 
и его команды [16].

Обслуживание и  ремонт судов [6, 15, 16]. Тех-
нологии прогнозирования отказов и  диагностики 
состояния оборудования на основе ИИ позволяют 
предупреждать возможные проблемы, а  также опти-
мизировать расписание технического обслуживания. 

Обучение и симуляция [17]. Виртуальные тренаже-
ры на основе ИИ позволяют обучать экипажи судов 
в условиях, максимально приближенных к реальным, 
что способствует повышению их квалификации и без-
опасности на борту.

ПРАВОВАЯ ОХРАНА РЕЗУЛЬТАТОВ 
ИНТЕЛЛЕКТУАЛЬНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ 
(РИД), СОЗДАННЫХ ИИ, И ТРУДНОСТИ, 
ВОЗНИКАЮЩИЕ ПРИ ИХ РЕАЛИЗАЦИИ

В последнее время вопрос охраны как «прямых», 
так и  «побочных» РИД, возникающих вследствие 
применения ИИ, не просто требует теоретического 
рассмотрения, а  заставляет принимать практические 
меры, учитывая, что ИИ достиг уровня, на котором 
он способен конкурировать с человеком (разработчи-
ком) [9], создавая большое число ранее не запланиро-
ванных технических решений. При этом современное 
производство в  судостроении и  судоходство невоз-
можно представить без применения сложных вычис-
лительных систем, использующих различные типы 
ИИ для своей работы и приводящих к необходимости 
обеспечения своевременной правовой охраны резуль-
татов использования.

В Декларация этических принципов создания 
и  использования систем искусственного интеллекта 
[5] отмечается важность критической оценки полу-
чаемых с помощью ИИ результатов, но при этом ис-
пользовании не должна быть исключена возможность 

человеческого взаимодействия в  процессе исследо-
вательской деятельности. ИИ следует применять как 
вспомогательный инструмент, а не заменять им чело-
веческий интеллект. Согласно Кодексу этики в сфере 
искусственного интеллекта [3], акторы должны ис-
пользовать ИИ в  соответствии с  заявленным пред-
назначением в  выбранной предметной области для 
решения определенных прикладных задач, соблюдать 
законодательство Российской Федерации на всех эта-
пах его использования, включая права на интеллекту-
альную собственность. В  Национальной стратегии 
развития искусственного интеллекта на период до 
2030 года [4] подчеркивается, что технологии с при-
менением ИИ относятся к области конкуренции меж-
ду разными странами, позволяют получать значимые 
результаты в стратегически важных сферах экономи-
ческого развития, позволяют сократить временной 
промежуток от прикладного исследования к  произ-
водству продукта. В ней уделяется внимание обеспече-
нию защиты объектов интеллектуальной собственно-
сти (ОИС), возникающих при создании и  обучении 
модулей ИИ. 

Среди проблем, связанных с  правовой охраной 
интеллектуальной собственности, возникающей при 
практическом применении так называемого сильного 
ИИ в судостроении, можно выделить ряд основных.
• Низкая культура поведения в области управления 

интеллектуальной собственностью у организаций, 
осуществляющих разработки в области судостро-
ения с использованием ИИ, приводит к отсутствию 
долгосрочных стратегий по их правовой охране, 
в том числе патентным правом, что не позволяет 
своевременно предотвращать незаконное, без 
разрешения правообладателя, их использование 
другими компаниями и способствует возник-
новению ущерба или как следствие упущенной 
выгоды.

• Отсутствие четких критериев определения 
творческого вклада автора и ИИ при создании 
с его помощью РИД — как основных, на которые 
было нацелено его применение, так и побочных, 
возникающих при его работе, что осложняет экс-
пертизу заявок для их правовой охраны, а также 
приводит к ошибочным выводам как со сторо-
ны заявителей, так и со стороны проверяющих 
ведомств [9]. Примером может являться отказ 
в предоставлении правовой охраны изобретению, 
в заявке на которое в качестве автора был указан 
ИИ наименованием Dabus, разработанный и обу-
ченный для генерирования и развития новых 
идей [21]. Различные исследователи заявляют, 
что отказ по таким заявкам снижает мотивацию 
в разработке систем ИИ, вынуждает скрывать 
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от широкой общественности сущность новых 
технических решений в этой области и охранять 
их в виде ноу-хау.
В результате размытости критериев предоставле-

ния правовой охраны РИД, полученных с  помощью 
ИИ, а  также неоднозначности при определении ав-
тора и правообладателя такого результата могут воз-
никать споры по установлению субъекта, обладаю-
щего исключительным правом между разработчиком 
и юридическим лицом, правообладателем прав на ИИ. 
Если разработчики ИИ не урегулировали вопросы 
прав на созданные с его помощью технологии, то это 
затрудняет их масштабирование и  внедрение в  про-
изводство в области судостроения. Проблема заклю-
чается в  определении правового режима результатов 
деятельности ИИ и  характера исключительных прав 
в отношении него. В настоящее время в законодатель-
стве и научной доктрине отсутствует единый подход 
к решению данного вопроса [18]. При этом наблюда-
ются приведенные ниже проблемы.
• Нет четкого перечня условий для допустимого ис-

пользования чужих РИД при разработке в области 
судостроения при помощи ИИ и робототехники. 
Это приводит к необходимости использовать 
чужие результаты, либо заключая лицензионное 
соглашение, либо без него — с риском возникно-
вения правовых споров о нарушении исключи-
тельных прав.

• Требуется совершенствование регламента закре-
пления прав на РИД, созданные с использованием 
ИИ для исключения спорных ситуаций [21].
Разработки технических решений в области судо-

строения с применением ИИ, согласно законодатель-
ству, могут охраняться патентным правом, в котором, 
согласно ст.  1345 ГК РФ, выделяют исключительные 
права, право авторства и иные права (например, пра-
во на получение патента, право на вознаграждение за 
служебное изобретение, полезную модель или про-
мышленный образец) [7]. Важно определить, как 
должны быть распределены эти права на патенто-
способные решения, созданные ИИ самостоятельно, 
между разработчиком ИИ, лицом, предоставившим 
данные для расчета, или пользователем, или тренером, 
обучавшим ИИ. При этом в судостроении вследствие 
использования ИИ могут возникать патентоспособ-
ные результаты, относящиеся к  национальной безо-
пасности, например средствам вооружения и военной 
технике, методам и средствам в области разведыватель-
ной, контрразведывательной и оперативно-розыскной 
деятельности, и, согласно законодательству, охраняе-
мые как секретные изобретения, имеющие специаль-
ное регулирование (ст.  1401–1405 ГК  РФ). Они не 
публикуются в реестре и бюллетенях Роспатента для 

публичного доступа, отправляются для экспертизы 
в  Министерство обороны РФ, а  передача этих све-
дений производится в  соответствии с  законодатель-
ством о государственной тайне.

В действующем ГК РФ отдельно не предусмотре-
но правовое регулирование результатов, созданных 
ИИ, поэтому они относятся к  «непоименованным 
объектам» гражданских прав. В  ст.  1228 ГК  РФ не 
закреплен правовой режим продуктов, созданных 
нейросетями [8]; согласно ей, имущественные права 
можно получить на охраняемые РИД, созданные че-
ловеком.

МЕРЫ, ПРЕДПРИНИМАЕМЫЕ ГОСУДАРСТВОМ 
ДЛЯ ПРЕОДОЛЕНИЯ ТРУДНОСТЕЙ В ПРАВОВОЙ 
ОХРАНЕ, И РЕКОМЕНДАЦИИ ДЛЯ СНИЖЕНИЯ 
УРОВНЯ РИСКА ПО НЕПРЕДСТАВЛЕНИЮ 
СВОЕВРЕМЕННОЙ ПРАВОВОЙ ОХРАНЫ ДЛЯ 
РЕШЕНИЙ, СГЕНЕРИРОВАННЫХ ИИ В ОБЛАСТИ 
СУДОСТРОЕНИЯ

Для решения обозначенных проблем в  октябре 
2020  г. в  Государственную думу РФ был внесен зако-
нопроект, предлагающий закрепить исключительные 
права на РИД, созданные ИИ, за правообладателем 
программы, благодаря которой появился данный ре-
зультат. При этом возникает монополия разработчика 
ИИ на результаты, им созданные. В результате вопрос 
использования ИИ для создания РИД требует как те-
оретического изучения, так и нормативного регулиро-
вания.

Концепция развития регулирования в  сфере ис-
кусственного интеллекта и  робототехники до 2024  г., 
утвержденная Правительством Российской Федерации 
19  августа 2020  г., определяет основные направления 
трансформации системы нормативного регулирования 
в России и в контексте охраны РИД указывает на необ-
ходимость определения следующих аспектов.

Целесообразность расширения толкования 
понятия творческого вклада и  предоставления 
правовой охраны таким результатам, как ОИС 
в  другой форме. Если это будет признано целесо-
образным, то следует определить субъект, который 
будет обладать исключительными правами на РИД, 
а также условия и возможные исключения для предо-
ставления правовой охраны этим результатам.

Условия допустимого использования РИД тре-
тьих лиц при разработке и применении систем ИИ 
и робототехники, особенно в процессе машинно-
го обучения. Также необходимо усовершенствовать 
порядок закрепления прав на РИД, созданные с  ис-
пользованием технологий ИИ и робототехники [9].
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В случае перехода прав на ИИ и  своевременного 
невыявления среди данных полученных на более ранних 
этапах его работы трудно без четкого учета определить, 
кто является автором и имеет право подавать заявку на 
патентоспособное решение, созданное с помощью ИИ.

Для облегчения ситуации с  закреплением автор-
ства в России по инициативе Минэкономразвития РФ 
в 2025 г. будет введен специальный реестр открытий 
и  произведений, созданных с  помощью ИИ. Право-
обладатели смогут самостоятельно вносить информа-
цию о своих разработках в реестр, который не будет 
дублировать данные из Роспатента и заменять проце-
дуру регистрации прав на РИД, но предоставит воз-
можность заявлять о создании технических решений 
до их официального оформления. Для бизнеса этот 
реестр будет служить витриной для поиска партнеров 
в  области ИИ и  обеспечит оперативное взаимодей-
ствие с государственными органами [22]. 

В качестве рекомендаций для сокращения рисков 
по непредставлению своевременной правовой охра-
ны решениям, сгенерированным ИИ в области судо-
строения, можно предложить следующие:
• разработчикам ИИ, тренерам, его обучающим, 

и пользователям при создании решений в области 
судостроения необходимо постоянно собирать 
и накапливать данные, полученные в ходе при-
менения ИИ в области судостроения, для их 
первоначальной охраны как ноу-хау в режиме 
коммерческой тайны благодаря усилению мер по 
информационной безопасности компаний и для 
их дальнейшей оценки в целях своевременного 
патентования в виде традиционных объектов или 
дожидаться введения специальных по примеру 
инициатив о новом объекте интеллектуальных 
прав со стороны председателя Совета Федерации 
по отношению к вычислительной модели как 
наиболее важной составляющей компьютерной 
программы [23];

• органам законодательной и исполнительной 
власти (Роспатент и др.) необходимо усовер-
шенствовать текущее законодательство в целях 
введения отдельного объекта или дополнительно-
го трактования имеющихся норм для интеллекту-
альной собственности, относящейся к цифровым 
результатам, созданным при использовании ИИ;

• закрепить право на подачу заявок на патентова-
ние за правообладателем ИИ вне независимости 
от времени генерации технического решения.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

По итогам выполненного исследования получены сле-
дующие результаты.

1. Обнаружена проблема, связанная с отсутстви-
ем четких правил и нормативных документов, 
регламентирующих правовую охрану побочных 
РИД, созданных ИИ при разработках в области 
судостроения.

2. Определены ключевые области применения ИИ 
в судостроении, где могут возникать патентоспо-
собные технические решения.

3. Проанализированы последствия игнорирования 
вопроса правовой охраны технических решений 
в судостроительной отрасли.

4. Предложены рекомендации для решения про-
блем, связанных с правовой охраной РИД в судо-
строении, созданных при участии ИИ.
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